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Cuando las senales
nos traicionan

Entre un 5% y un 10% de los accidentes se deben a
deficiencias en la sefializacion ® Es la asignatura
pendiente de la seguridad vial

ELSA GRANDA

Mal colocadas, deterioradas, ca-
mufladas, apifiadas. En ocasio-
nes, demasiadas; en otras, muy
escasas, Y muchas veces, incapa-
ces de indicar correctamente la
ruta. Las sefiales de trafico,
guias sobre el asfalto y presun-
tas aliadas del conductor, se con-
vierten en ocasiones en su ene-
migo. A veces, resulta un dialo-
go de sordos, porque dos de ca-
da cinco automovilistas espafio-
les tiene dificultad para com-
prender correctamente los men-
sajes. Los expertos coinciden en
que la sefializacién es una asig-
natura pendiente y el aspecto de
la seguridad vial que menos ha
evolucionado en Espafa en los
altimos aiios, en los que el des-
censo de las victimas mortales
ronda el 50%, fundamentalmen-
te por la mayor concienciacion
de los conductores y las medi-
das coercitivas que se han im-
plantado. Las Administraciones
central, autonémica y local, titu-
lares de las vias, deben dar el
siguiente paso.

. Los expertos calculan que
con una mejora de los mensajes
viales se podrian evitar entre un
5% y un 10% de los siniestros, lo
que se traduciria en cerca de 30
muertes anuales y miles de heri-
dos menos. Cada afic mueren
unas 120 personas en curvas pro-
nunciadas sin sefializar. El de-
sembolso, segiin ¢l Gnico cdleulo
dado a conocer, por ¢l Ministerio
de Fomento, hace ya 10 afios, se
amortizaria en dos afios y me-
dio, y reduciria el riesgo de mor-
talidad en un 39%. Pero son sélo
estimaciones, porque la sefializa-
cién deficiente es la hermana si-
lenciosa de los siniestros: casi im-
posible de demostrar, salvo en
casos clamorosos. .

Un ejemplo: en una bifurca-
cién un conductor duda ante
una indicacién o se abstrae para
descifrar el jeroglifico de un pa-
nel informativo. Realiza una ma-
niobra brusca ya que advierte
que se encuentra en el carril
erréneo, y choca contra otro ve-
hiculo. Seguramente el parte de
los agentes reflejard como posi-
ble causa del siniestro una ma-
niobra antirreglamentaria.

David Calavia, director técni-
co de la Asociacion para el Estu-
dio de Equipamiento de Carrete-
ras, ha recopilado en un informc
varios estudios internaci

eal), junto con la inversién en
una iluminacién correctay la ade-
cuacién de los laterales de las cal-
zadas, para minimizar los dafios
en caso de salida de via, son las
medidas mas efectivas y baratas
para evitar accidentes.

No fue la sefializacion la que
postrd a Sofia Balsalobre, de 32
afios, en una silla de ruedas, sino
la ausencia de ella. Regresaba a
casa en su ciclomotor por la na-
cional 344 que une Alcantarilla
y Murcia. El reloj marcaba las
cuatro de la madrugada, un 7 de
septiembre. La carretera no te-
nia iluminacién, y los encarga-
dos de una obra para enterrar
cable de telefonia se fueron a ca-
sa dejando una zanja abierta, sin

“Mas de la mitad no
cumplen la norma o
se podrian mejorar”,
dice un catedratico

Sofia Balsalobre
quedo parapléjica
por unas obras -
mal indicadas

ocuparse de advertirlo. “Perdi la
consciencia, pero el taxista que
me socorrié me conté que meti
la rueda en la zanja, volqué, me
di con la cabeza en el bordillo y
1a moto se me cay6é encima”. A
sus padres les dijeron que no
contaran con ella mas de 48 ho-
ras, Ademés de cargar con su le-
sion, una paraplejia, Sofia vio ¢co-
mo su novio la abandonaba cuan-
do aiin estaba ingresada, y como
su madre sufria una enfermedad
mental irreversible al ser inca-
paz de asumir lo ocurrido.

Pero Sofia, un volcan de opti-
mismo en erupcion, la chica que
pensaba que del hospital de para-
pléjicos de Toledo saldria cami-
nando, decidié que alguien debia

por esa negligencia. La jus-

todos los dias por alli. |Tardaron
cuatro afios en arreglar la zanja!
Las carreteras no pueden ser per-
fectas, pero si puedes m!nimlzar
el riesgo, por qué no lo haces...”

El de Sofia Balsalobre es uno .
de los contadisimos casos en los
que se consigue demostrar la
responsabilidad de la Adminis-
tracion por desatender las sefia-
les. Los desmanes que se perpe-
tran en las obras son los mas
faciles de probar y por eso acu-
mulan un buen porcentaje de
las condenas.

En una guia de la Asociacion
de Fabricantes de Sefiales Metali-
cas de Tréfico (Afasemetra) se
destaca que “a pesar de su impor-
tancia, [la sefializacion] se reali-
za gl final de una obra, por lo que
muchas veces sufre las prisas de
tltima hora (...) los recursos esca-
sean. En muchas ocasiones, no
se presta la atencion que deberia
corresponder a un apartado del
que depende la seguridad”.

Los conductores tienen dere-
cho a que los consejos, informa-
ciones y prohibiciones cumplan
cuatro reglas basicas: que pue-
dan ser vistas; que su mensaje
se lea facilmente a la velocidad
méxima permitida; que sea com-
prensible, y ademas creible. Fo-
mento debe marcar las pautas.
Después, el titular de la via es
responsable de su colocacién y
mamemmilento La n.mraﬂ.a cia

mica, de diputaciones, o local)
hace muy dificil una armoniza-
cién de esos criterios. A esto se
aiiade, en las comunidades bilin-
giles, la rotulacién sélo en el
idioma local. Las carreteras se-
cundarias son las que presentan
una sefializacion mas deficien-
te, en opinion de los expertos.
El 55% de los automovilistas
reconoce haber vivido alguna si-
tuacién de peligro generada por
las sefiales. Ademds, la investiga-
cién a conductores sorprendidos
circulando en direccién contra-
ria también desvela que en mas
de la mitad de los casos se trata
de personas victimas de una ma-
laoi indicacion vial.

pagar

ticia le dio la razén y ordend a
Fomento que desembolsara
330.000 euros. Eso fue hace unos
meses, tras casi nueve afios en los
que ha tenido que hacer “muchos
esfuerzos econémicos para sobre-
vivir”, La légica puede llevar a

“pensar que la carretera se repard

mmodiatamentcl’erolalogimy
i de las calzad:

El Real Automévil Club de Ca-
taluiia (RACC) recible cada afio
un millar de reclamaciones rela-
clonadas con las infraestructu-
ras. En el primer puesto, con el
27%, est la sefializacion. Princi-
palmente la de orientacién.
iQuién no se ha perdido alguna
vez si do el rastro de una

que concluyen que la mejora de
la sefializacion (horizontal y verti-

nosigmpmmsanbim. “Yo estaba.
indignada porque tenfa que pasar

senal traicionera, que de repen-
te se esfuma? Muchos automovi-

(circunvalacién M-40, Madrid). / cLaumo ALvarez

izquierda, indicadores de
una localidad; centro, monte Abantos, Madrid). /L. A. GARCIA | AFASEMETRA

Aociel ey

tor en segur La sefializacién contradictoria
el riesgo de accid (Carrién de los Condes, Palencia). /). 6. 1.
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En los pasos de estd p el blanco con
otros colores. La pintura debe ser cnﬂd-ﬂlumu (Madrid). / c. ALvarez

listas se guian mejor a través de
las indicaciones de acceso a los
centros comerciales que por los
letreros de direccion, segin el
catedratico de Seguridad Vial y
presidente de la Fundacién Es-
paiiola para la Seguridad Vial,
Luis Montoro, que califica el pa-
norama de las sefiales como “es-

Administracién central controla
s6lo el 15% de las vias (ese por-
centaje minfisculo soporta mas
del 50% del tréfico total del pais).
El tiltimo dato comparativo de la
inversion del Estado y de las au-

tonomias fue dado a conocer por -

la Asociacién Espafiola de la Ca-
rretem(ABC)enZOﬂG En un ex-
1

quizofrénico”. “En Al ia o
Inglaterra te orientas mucho
mejor”, subraya. Y afiade un da-
to: el 20% de las sefiales no cum-
ple la norma, y otro 40% “seria
manifiestamente mejorable”.

i laba la ne-
cesidad de repintar casi 45.000
kilémetros de marcas viales y de
reponer 325.000 sefiales. Cadu-
can a los siete afos. La limina

- retrorreflectante va perdiendo

“Legal puedes e
trar muchas sefiales, pero al no
poder procesarlas el individuo
no va a verlas o pasara de ellas.
Una sefial de 60 centimetros de
didmetro puede cumplir la nor-
ma, pero un elevadisimo porcen-
taje de conductores de mas de 35
afios no podréa verla. Una sefial
colocada mas alld del areén cum-
plird la norma, pero estard fuera
del campo visual del usuario”, ex-
plica. El mensaje vial mas respe-
tado es el Stop. Los de limitacién
de velocidad, los que menos.

Para explicar la situacion de
las sefiales, Mar Cogollos, directo-
ta de la Asociacién para el Estu-
dio de la Lesion Medular (Aesle-

ficacia y cuesta més leer sus
mensajes por la noche, AEC esti-
maba que la mitad de las senales
superan esa antigiiedad.

En ese mismo trabajo se reali-
zaron inspecciones visuales en
ummsdeumoadelaredmro-

res; las peores, La Rioja y Astu-
rias. La red estatal obtuvo un seis
de media. La mejor sefalizacién
se hallé en Andalucia Occidental
yen Madrid, mientras que la peor
volvia situarse en Asturias. En to-

Il.ucondummylnnﬁlﬂndén
| ]

q M En caso de duda, se fla.
indicaciones
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me), aporta una anécdota: “Hay
gente que dice: ‘Yo me meto en la
M-40 y siempre acabo en una ciu-
dad que no es Madrid”, y apunta
una peligrosa realidad: “Cudntas
veces vemos en las carreteras a
conductores dando marcha atrds
porque se han pasado de salida”,

Roberto Durin, director del
Area de Psicologia del Trifico
del Colegio de Psicologos de Ma-
drid, explica que el exceso de in-
formacién genera en el automovi-
lista un “estrés perceptivo, que le
aturde y le arrebata la atencién
debida a lo que ocurre a su alre-
dedor”, Por eso, distintas investi-
gaciones llevadas a cabo aconse-
jan no incluir en un mismo panel
informativo mas de cinco mensa-
jes y evitar la concentracion de
‘'sefiales en un finico poste.

“Espantosa”, asi describe Ana
Maria Campo, presidenta de la
Asociacion Stop Accidentes, la
senalizacion. “Llevo tiempo pro-
testando. Incluso pensé.en invi-
tar a los directores de Trafico a
que vinieran conmigo a dar una
vuelta, para gue lo vean”.

El Ministerio de Fomento ha
declinado valorar ¢l estado de in-
formacion vial, y apunta a que la

ELPAIS

En opini6n del director técni-
co de la Fundacién RACC, Pere
Sauret, la sefializacién en Espafia
es “un desconcierto. Los miisicos
no tocan todos a la vez". Cuando
uno de sus usuarios envia una
queja, los técnicos del club auto-
movilistico se desplazan al lugar,
comprueban la deficiencia y la

transmiten a la autoridad compe- -

tente. “Es un trabajo complejo
porque las competencias a veces
estin encontradas o comparti-
das”, sefiala Sauret, quien apunta
la necesidad de una auditoria in-
dependiente para determinar

dénde se localizan los problemas. -

Segiin el anuario estadistico
de la DGT, 118 personas perdie-
ron la vida en 2007 en curvas
fuertes sin sefializar. Sauret ex-
plica que en Alemania existe la
llamada “férmula cero”, que con-
siste en la intervencién inmedia-
ta en los puntos donde se produ-
ce un accidente mortal. “Y eso es
lo que deberiamos hacer”, dice.

En opinién de Luis Montoro,
el “mayor caos se concentra en
los municipios”, y ahi es donde
“se deberia actnar drasticamen-
te”, Es precisamente en los cas-
cos urbanos donde Fomento ha

tenido que poner orden reciente-
mente al establecer Ias norines
b RIS 1
estos mducmresdcvdodm ins-
talados a discrecion, no pueden
combinar el color blanco con nin-
gin otro y deben tener una altu-
ra maxima de 10 centimetros.
Cientos de ayuntamientos
aiin mantienen estos obstaculos,
ilegales, desde octubre de 2008.
Es en las calles donde el uso de
pinturas que no poseen propie-
dades antideslizantes se convier-
ten en peligrosas pistas de pati-
naje para motoristas y peatones,
y donde el mobiliarie urbano y
la vegetacién entorpece la co-
rrecta visién de los indicadores.
En las encuestas europeas so-
bre los mensajes viales y sus so-
portes, Espafia no sale tan mal pa-
rada. Al contrario. Seglin un son-
deo del RACC y el RACE, el 56% de
los europeos reconocieron proble-
mas para comprender las sefiales.
En Espaiia, s6lo €l 35%. Ademds,
Jos espafioles son los europeos
que mas se fian, en caso de contra-
diccién, de la sefializacién tradi-
cional frente a los dispositivos
GPS. La principal queja de los es-

dlﬂsunadlspmlclénadidomln
Ia que se instaba al Gobierno “a
impulsar, con las Administracio-
nes competentes, uuamwsiénde
la sefializacion”. Esa
se ha repetido en las Cdmaras en
los tiltimos afios, la Gltima vez, en

les de Seguridad Vial se reunie-
ron en Leén para dar un giro de
tuerca a la seguridad vial. Aproba-
ron un documento gue ya tiene el

visto bueno del fiscal general, en -

el que se propone castigar penal-
mente a funcionarios, titulares o
contratistas cuya negligencia pon-
gaen peligro la seguridad vial. Se-
gﬁnlnﬂscnha.s:hxnhﬂdndoya
relacionadas con

pero atin no se ha

En ¢l horizonte se otean 'so-

iucwnes como la investigacion y
i6n del uso de

o la
entre el vehiculo y las sefiales.
Esa informacién es transmitida
al conductor o es el propio vehi-
culo el que actia en funcién de
los datos. Los GPS son una bue-
na def contra las deficien-
cias de los carteles. La filtima ge-
neracién de estos dispositivos
desactiva la pantalla cuando el
vehiculo estd en'marcha para evi-
tar distracciones; otros, incluso
ayudan a ahorrar combustible.
Es el caso del Econav, desarrolla-
do por una empresa espaiiola.

El reto es complejo por la
gran cantidad de sefiales y por-
que incumbe a muchos, pero los
conductores espafoles se mere-
cen una senalizacién mejor.
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T galeria de imdgenes
Eome;ue{e si sabe de sefiales y
envie sus fotos de mala seffalizacién.
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